GROB—

B. GROB FLUGZEUGBAU GMBH & CO. KG.
8939 Mattsies
Flugplatz Mindelheim-Mattsies
Telefon 08268/ 4 11
Telex 539 623

Wartungshandbuch

GROB G 102
CLUB ASTIR Il
CLUB ASTIR Il b
STANDARD ASTIR Il

Dieses Handbuch ist stets an Bord mitzufiihren.

Es gehdrt zum Segelflugzeug der Baureihe: CLUB ASTIR I

Kennzeichen: _OH - 639 Werk-Nr.__5569 C
Halter Nuorisoilmailijat r.y. c/o Tapio Savolaine:

Sireenitie 5 B

01390 Vantaa 39 /  Finnland

Als Betriebsanweisung gem. § 12 (1) 2. der LuftGerPO anerkannt.
Ausgabe Januar 1981 110332



WARTUNGSHANDBUCH CLUB UND STANDARD ASTIR Il

Inhaltsverzeichnis:

B ON =

VII.
VIIL.

Xl.
Xl
XIil.

Berichtigungsstand

Technische Daten

Beschreibung der Anlagen

Steuerung

Funkanlage

Sauerstoffanlage

Druckleitungen und Anschliisse fir die Instrumentierung
Einstelldaten und Flugzeugibersicht
Gerate mit Laufzeitbeschrankung
Ermittlung der Schwerpunktlage
Gewichte und Restmomente der Ruder
Kontrollen

Periodische Nachpriifung

Schmierplan und Scheibenbremse
Beschriftungen und Markierungen
Symbol- und Hinweisschilder
Fahrtmessermarkierungen

Ptlege

Technische Mitteilungen und Lufttiichtigkeitsanweisungen sind hinter dieser
Seite einzuheften.

15. 1. &1



MAINTENANCE HANDBOOK CLUB AND STANDARD ASTIR il|

Updates:
Current Page Reference Date Signature
number
1 1,2,28 |increase of Service Time 22.2.84
(TM 306-24) B
2 2,17 Increase of mass balance 18.04.2002

(MSB 306-36/3)

Rev. 2, 18.04.02




WARTUNGSHANDBUCH CLUB UND STANDARD ASTIR Il

I. Technische Daten

Tragwerk

Profil Eppler E 603
Spannweite b =150 m
Flache F = 12,4 m?
Streckung 18,2 m
Querruder

Spannweite ban = 296 m
Tiefe innen ti = 0,17 m
Tiefe auBen ta = 0,13 m
Flache (beide) Faor = 09 m?
% der Flugeltiefe 20-25%
Rumpfwerk

Lange | = 6,75 m
Breite Cockpit b = 0,65 m
Hoéhe Cockpit h = 09 m
Hoéhe Leitwerk h = 126 m
Seitenleltwerk

Hohe h = 11 m
Flache F = 1,04 m?
Streckung 1,14
Tiefe unten tu = 1,15 m
Tiefe oben to = 0,75 m
Seitenruder

Flache F = 0,35 m?
% der Leitwerkstiefe 33-35%

15. 1. 81
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Hohenleitwerk
Spannweite b = 30 m
Flache F = 1,44 m2
Streckung 6,25
Tiefe innen ti = 062 m
Tiefe auBen ta = 0,34 m
Hoéhenruder
Fldche F = 0,40 m?
% der Leitwerkstiefe 27,5 %
Bremsklappen (System Grob)
Flache (beide) Fek = 084 me
Spannweite b = 12 m
Héhe h = 0,14 m
Gewichte
Leergewicht ca. 260 kg
Zuladung: Besatzung max. 110 kg
Gepack max. 10 kg
Ballast max, 90 kg
Zuladung im Sitz min. 70 kg
Fluggewicht max. ohne Wasserballast 380 kg
Fluggewicht max. mit Wasserballast (Stand. Astir Ill) 450 kg
Zuladung in % Fluggewicht 42%
Flachenbelastung 26,6 bis 36,3 kg/m?
Gewicht der nichttragenden Teile maximal 250 kg

15. 1. 81
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ll. Beschreibung der Anlagen

Il. 1 Steuerungsanlage

Die Steuerungsanlage der Flugzeuge ist als StoBstangensteuerung ausge-
legt. Die Handgriffe, Umlenkhebel und Antriebshebel sind aus Stahirohren
geschweiBt, die StoBstangen bestehen aus Aluminiumrohr mit eingenieteten
Verbindungselementen.

Hdhensteuerung

Die Knippelkraft wird vom Steuerknlppel Uber das Kniippelscheit zu den
HéhenruderstoBstangen (ibertragen. Vom Zwischenhebel am Hauptspant
fihrt eine ungeteilte HbhenruderstoBstange zum Héhenruderumlenkhebel
unten in der Seitenflosse. Eine senkrechte Verbindungsstange mit Schnell-
verschluB treibt den Hebel im Héhenruder an. Alle Elemente der Héhenruder-
steuerung im Rumpf sind demontierbar. Der Antriebshebel im Héhenruder ist
einlaminiert. Die Anschlége fiir die Hohensteuerung befinden sind am Kniip-
pelscheit unter der Sitzwanne.

Quersteuerung

Die Quersteuerkraft wird vom Kniippel liber eine kurze Zwischenstange auf
den Querruderumlenkhebel auf der rechten Rumpfseite Ubertragen. Von dort
fihren StoBstangen tber einen Zwischenhebel am Hauptspant zum Querru-
derhebel der Steuerspinne in der Rumpfmitte.

Uber Verbinder mit SchnellverschiuB treibt der Querruderhebel der Steuer-
spinne die StoBstangen im Fliigel an. Der Querruderdifferentialhebe! im
AuBenfiligel treibt Uber die kurze Verbindungsstange das Querruder direkt
an. Alle Elemente der Querrudersteuerung im Rumpf sind demontierbar. Der
Querruderumlenkhebel und die QuerruderstoBstangen im Fligel sind nur
durch Offnen der GFK-Schale ausbaubar. Die Anschldge fir die Quersteue-
rung befinden sich am Steuerkniippel.

Seitensteuerung

Die Seitensteuerung ist als Seilsteuerung ausgefihrt und verstellbar. Die
Seile liegen an der Innenseite der Pedale und flihren zur Seilumlenkung vor
dem Kn(ippelspant. Von dort fihren Steuerstangen iiber einen Zwischenhe-
bel am Hauptspant und einen Zwischenhebel in der Seitenflosse zum Seiten-
ruder.

15. 1. 81
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Die gesamte Seitensteuerung ist demontierbar. Anschléage fir die Seiten-
steuerung befinden sich an der Seilumlenkung. '

Bremsklappensteuerung

Die Handkraft wird vom Bedienhebel an der linken Bordwand Uber Steuer-
stangen und einen Zwischenhebel am Hauptspant zum Bremsklappenhebel
der Steuerspinne Ubertragen. Uber Verbinder mit SchnellverschiuB werden
die StoBstangen im Flige! angetrieben. Der Verkniehebel liegt im Innenfli-
gel. Zwei weiterfiihrende StoBstangen treiben die beiden Schwenkhebel an,
die im Bremsklappenkasten liegen und die Klappenbleche tragen. Alle Ele-
mente der Bremsklappensteuerung im Rumpf sind demontierbar. Der Ver-
kniehebel, die Schwenkhebel sowie die beiden inneren StoBstangen im
Fligel sind nur durch Offnen der GFK-Schale erreichbar.

Fahrwerksantrieb beim STANDARD ASTIR il

Die Handkraft wird vom Bedienhebe! an der rechten Bordwand iiber eine
StoBstange zum Verriegelungsgetriebe am Radkasten libertragen. Eine wei-
tere StoBstange fithrt zum Antriebshebel an der Knickstrebe des Fahrwerks.

15. 1. 81
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SEITENSTEUERUNG IM RUMPF
RUDDER CONTROL IN THE FUSELAGE

STANDARD ASTIR I
CLUB ASTIRI b
CLUB ASTIRT

15. 1. 81
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Il 2 Funkanlagen

Das Instrumentenbrett der Flugzeuge wird in zwei Ausfihrungen geliefert
und kann Gerateeinschilbe im Rechteck-Format von 60 x 80 mm und 146 x
47 mm aufnehmen. Der Bordlautsprecher wird im Kofferraum montiert. Das
Schwanenhalsmikrofon kann am Haubenrahmen rechts neben dem Piloten
befestigt werden. Fiir die Befestigung der Batterie ist der Kofferraumboden
vorgesehen. Zum Einbau der Funkanlage kénnen Zeichnungen angefordert
werden.

ll. 3 Sauerstoffanlage

Die Befestigung einer Sauerstoff-Flasche ist oben im Kofferraum vorge-
sehen.

Zum Einbau der Sauerstoffanlage kénnen Zeichnungen angefordert werden.

Bei jedem zusétzlichen Einbau von Ausriistungen, die den Leergewichts-
schwerpunkt beeinflussen, muB durch eine Flugzeugwégung nachgewiesen
werden, daB der Schwerpunkt noch im zuléssigen Bereich liegt.

15. 1. 81
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Il. 4 Druckleitungen und Anschliisse fiir die Instrumentierung
(schematisch)

123 4

— U

1 Hohenmesser (altimeter)

2 Fahrtmesser (air speed indicator)

3 Variometer (variometer)

4 Kompensationsdise (total energy tube)

5 Staurohr (pitot tube)

6 Statischer Druck (static pressure) farblos (colourless)

7 Staudruck (pitot pressure) griin (green)

8 Duse (Totalenergy) rot (red)

9 Ausgleichsflasche (flask) blau (blue)

Der Einbau der Kompensationsdtse erfolgt in der Seitenflosse oder auf dem

Rumpfriicken. Bei der Diise auf dem Rumpfriicken haben die Schlitze nach
hinten zu zeigen.

15. 1. 81
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Einstelldaten

oL — oL -
ww o/g S + 261 S + 26l Jopniusiies
ww 991 9 F 6S 9 F 99 JapniusyoH
ww g9l 97F 144 8 F L (spteq) Jepnueng
plundysig wop Zuela|0] 1os Zuela|o] [1os
Bunuispiuapjundgey (Syuny) usyun yoeu (syoa1) uago yoeu  (wuw) ebe|yossnesapny
0002 30 addujezinm
_Jep 1eq ajuexapIOA8bN|S suaqasbnzag
SEF 0 asyoesbug)dwny pun [BquUIMm[gIsuIq
BUUSSSYIoM)IaT UBYISIMZ [OXUIA -UasSojjuayoH
08 F ¥ Us|ejuozZuUoH Jap pun wio4-A
ellesiaqolebn|{ usyISIMZ [BXUIM -[obnpbes )
ww oz F ww gig 3g inz uazyds|ebn|4 Jap Bunjield
ajusbunpuiqep Jap puelsqy -jebnybesj
SLF 4 asyoesbueydwny pun [exuIm|sIsuIg
A 8UYas|jold UBYISIMZ [4UIM -jebnybes
ZuBlg|0] UOM-IIOS usiuysbnzag uabunjjeisuig

C

15. 1. 81



13

WARTUNGSHANDBUCH CLUB UND STANDARD ASTIR IlI

(1311244

I AILSY QYVONVLS
QI H1LSY 8N

I YILSvY €8n1) wwN3 $3107 $3153LN0L
wwN| SINIWIENSYIW TV
wu NI ISSYW ATV
=i ———
z
39v135n4 N0
500 37 4NS5Z 009 INTINGD LIEVEYI:NYIAIN ¥ 3SIK
39¥13504 ¥V3Y 40 dOL NO
LNOZIOH L3S 0¥V0S 3INICIINI 92 :009:SLNIWIUNSYIH
WLNOZIHOH N3XINUWNY ﬂwwﬂ“«
40V 92 009 IN:NIONNSSIW NITW 138 39v19n3Z9N1d Iy
10vH
dn
g Mo
NOILI3YIO e
—— 33000y N 9% L
YIONHNILES
7 ¥N3I0N008d
g ¥O1YATI
¥3I0NUNIHOH
sve 1NVH
NMOO  yigs™ 5599 dn
NILNA N30

e —
B

15. 1. 81

ﬁ
)
|
i




N

WARTUNGSHANDBUCH CLUB UND STANDARD ASTIR IlI 14

IV. Gerédte mit Laufzeitbeschrankung

Schleppkupplungen

Die serienmé&Big eingebauten Tost-Schleppkupplungen haben eine Laufzeit
bis zur Nachpriifung von 36 Monaten, gerechnet vom Zeitpunkt des Ein-
baues in das Luftfahrzeug, langstens jedoch bis 2 000 Starts.

Sauerstoffanlagen

Fur eingebaute Sauerstoffanlagen gilt die Uberholzeit, die im zugehérigen
Stuckprifschein eingetragen ist.

Sauerstoff-Flaschen mlssen unabhéngig davon nach der Druckgasverord-
nung nach jeweils 5 Jahren durch den TUV nachgeprift werden.

15. 1. 81
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V. Ermittlung der Schwerpunktlage

Waégeblatt
—= Xs — — 150
L
m
600 :26
E_ & ——
R
)
GL= G1+ G2 G2
G1
a_ b
-
Bezugsebene (BE): Fligelvorderkante bei Wurzelrippe.
Flugzeuglage: Keil 600 : 26 horizontal auf Rumpfriicken.
Gewicht am Landerad G kg
Gewicht am Sporn Gz kg
Leergewicht G, = Gy + Gg GL kg
Auflage Landerad a mm
Auflage Sporn b mm
Leergewichtsschwerpunkt
G xb
Xs= 2GX +a= + = mm hinter BE
L

Die Ermittlung des Leergewichts und des Leergewichtsschwerpunktes erfolgt
stets ohne Wasserballast und ohne herausnehmbare Trimmgewichte.

15. 1. 81
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Liegt der Leergewichtsschwerpunkt innerhalb der unten angegebenen Gren-
zen und werden die Pilotengewichte gemaB den Beladeplanen im Cockpit
eingehalten, so liegt der Fluggewichtsschwerpunkt im zuléssigen Bereich.

Leergewicht Zuverldssige Schwerpunktlage hinter BE

vorderste hinterste
250 702 769
255 693 763
260 685 758
265 677 753
270 670 748
275 648 743
280 626 738

AuBerdem ist zu beachten, daB bei Ausnutzung der maximalen Zuladung das
zuldssige Hochstgewicht der nichttragenden Teile nicht Uberschritten wird.

Das Gewicht der nichttragenden Teile ist die Summe aus den Einzelgewich-
ten von Rumpf, H6henleitwerk und der maximalen Zuladung und darf 250 kg
nicht Gberschreiten. Andernfalls ist die Zuladung entsprechend zu verringern.
Dies gilt fir die Zuladung im Rumpf.

Nach Reparaturen, Neulackierung, dem Einbau zusatzlicher Ausriistung oder
spétestens 4 Jahre nach der letzten Wagung ist das Leergewicht neu zu
ermitteln.

Gewicht, Leergewichts-Schwerpunktlage und Zuladung sind von einem Pri-
fer auf Seite 10 des Flughandbuches zu bescheinigen.

Zur Ermittlung des Fluggewichts-Schwerpunktes:

— Schwerpunkt des Piloten 552 mm vor BE
— Schwerpunkt des Wasserballastes 276 mm hinter BE

15. 1. 81
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6. Weights and moments of the control surfaces:

Control surface moments

After repainting or repairs the moments and weights of the control surfaces must not exceed
the following values:

[ Weight Moment
280kg - 360kg 85 Necm - 108 Nem
Elevator |
2,50ky - 2,80kg 75Nem - 90 Ncm
Rudder 56kg + 8% 80kgem + 4%
- 10% - 15%
Aileron 500kg - 6,60kg -45Nem - -15 Nem

The control surface must be removed to measure the moments. To determine the moment

M = P x r the surface should be mounted at the hinge line with the minimum friction possible.
The force P can be measured, for example using a letter scale. If these values are exceeded
the mass balance should be increased, Before carrying out repairs which for example involve
changing the mass balance on a surface or his repair agent should be consulted.

Rev. 2, 21.03.02
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VI. Gewichte und Restmomente der Ruder:

Rudermomente

Nach einer Neulackierung oder Reparatur dirfen die Rudermomente und
Gewichte folgende Werte nicht Uberschreiten:

Hohenruder 26 kg = 12 % 12,1 kg/em =+ 10 %
Seitenruder 56 kg + 8% 8,0 kg/cm + 4%
- 10 % - 15 %

Querruder 40kg =* 15 % 10,6 kg/cm + 4 %
- 15 %

Abweichend davon gilt fur die Werk-Nr. 5501 bis einschlieBlich 5529:

Querruder 48 kg * 15 % 80 kgem  + 8 %
- 15 %

Zur Messung der Rudermomente missen die Ruder ausgebaut werden. Zur
Bestimmung des Rudermomentes M = P x r wird das Ruder im Drehpunkt
moglichst reibungsarm gelagert. Die Kraft P kann z. B. mit einer Briefwaage
gemessen werden. Werden die Werte (berschritten, so ist der Massenaus-
gleich m zu ergénzen. Vor einer Reparatur bzw. Anderung des Massenaus-
gleichs der Ruder ist unbedingt Kontakt mit dem Hersteller aufzunehmen.

15.1. 81
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VIl. Kontrollen

Check-Liste fiir Kontrollen

Tégliche Kontrolle und Kontrolle vor dem Start: sieche Flughandbuch IV.3.

Kontrollen in besonderen Fallen:

Nach harten Landungen:

Kontrolle der Fahrwerkskinematik unter der Sitzschale (bei STANDARD
ASTIR lll), Kontrolle der Fahrwerksaufh&ngung im Radkasten. Kontrolle der
Holmstummel an der Wurzelrippe auf wei3e Stellen im GFK.

Kontrolle der Fliigelanschlisse im Rumpf und der Bolzen in der Wurzelrippe.

Nach Drehlandungen:
Kontrolle der Fahrwerksauthdngung, Kontrolle des Seitensteuergestdnges
und der Umlenkhebel am Hauptspant.

Kontrolle der GFK-Réhre am Ubergang zur Seitenflosse und an den Klebe-
nahten an der Rumpfober- und Rumpfunterseite.

Kontrolle der Fligelanschlisse im Rumpf und der Bolzen in der Wurzelrippe.
Kontrolle der Hohenleitwerksaufhangung.

15. 1. 81
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VIII.) Periodische Nachpriifung

AN

In regelmaBigen Zeitabstanden, spatestens jedoch im Rahmen der Jahres-
nachprifung, sind mindestens die nachstehend beschriebenen Wartungen
durchzufiihren:

1. Das gesamte Flugzeug ist auf Risse, Locher, Beulen zu untersuchen.

2. Die AnschluBbeschlage sind auf einwandfreien Zustand (Spiel, Reifen,
Korrosion) zu kontrollieren.

3. Alle Metallteile sind auf Korrosion zu prifen und gegebenenfalls neu zu
konservieren.

4, Flugel und Leitwerk sind auf spielfreien AnschluB am Rumpf zu Uber-
prifen.

5. Alle zur Steuerung gehorenden Bauteile (Lager, Beschlage, Anschlage,
Steuerseile) sind auf ihren Zustand hin zu prifen.

6. Die Steuerung einschl. Bremsklappen- ist einer Funktionskontrolle zu
unterziehen; Ruderausschldge prifen.

7. Wird Schwergangigkeit in der gesamten Steueranlage festgestellt, ist die
Ursache zu suchen und abzustellen.

8. Fahrwerk, Rader und Bremse sind auf ihren Zustand zu priifen.

9. Die Schleppkupplungen sind geméaB der zugehdrigen Betriebs- und War-
tungsanweisung zu behandeln.

10. Die Druckentnahmestellen der Fahrtmesseranlage sind auf Sauberkeit,
die Leitung auf Dichtigkeit zu kontrollieren.

11. Zustand und ordnungsgema&Be Funktion aller Instrumente, Geréte und-
sonst. Ausrlstungsteile sind zu prifen.

12. Die Fligelbiegeschwingungszah! ist festzustellen und mit der Angabe im
Stiickprifbericht zu vergleichen. Das Flugzeug steht dabei auf Sporn und
Hauptrad. Der Reifendruck muB 2,5 bar betragen.

13. Ausristung und Instrumentierung sind-mit dem Ausriistungsverzeichnis
zu vergleichen.

14. Nach Reparaturen oder Anderung der Ausrilstung, besonders nach
Einbau von Funk- oder Sauerstoffanlagen, sind Leergewicht und Schwer-
punktlage durch Rechnung oder Wégung neu zu ermitteln und in einer

Gewichtsiibersicht festzuhalten. y .
o Co mf()e‘fe. A'Mpecfhon o{' Qm wefcfeof {(ﬁﬁf
15181 oo tvol elemendn Amdccordance Wik

MsB306-35
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1X. Schmierplan und Scheibenbremse

Kugellager:

Alle verwendeten Walzlager sind mit Dauerfettfilllung versehen und gekap-
selt. Ein Nachfetten der Lager entfallt.

Gleitlager:

Alle verwendeten Gleitlager in der Steuerung sind wartungsfrei und brauchen
nicht nachgefettet zu werden. Die Gleitlager in den Wurzelrippen und in der
Héhenleitwerksflosse missen bei Veschmutzung mit Benzin ausgewaschen
und neu eingefettet werden.

Schmierstellen:

Die Bolzen und Bohrungen der Fligelverbindung sind vor der Montage des
Flugzeuges wenn ndétig nachzufetten. Die Bolzen der Héhenleitwerksaufhan-
gung und das Gewinde der Befestigungsschraube sind von Zeit zu Zeit
ebenfalls nachzufetten.

Die Haubenverschliisse sind in groBeren Abstdnden nachzufetten.

Verschmutzte Kupplungen reinigt man am besten mit Druckluft und Pinsel
und durch Bewegen der Kinematik.

Die Schwerpunktkupplung ist von innen zugénglich und kann mit Sprihél
oder &hnlichem geschmiert werden.

15. 1. 81
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Fahrwerke mit Scheibenbremse

1. Austausch dgr Bremsbacken

a) Entfernen der Radverkleidung

b) Lésen der 2 Schrauben M 8 zum Herausnehmen der Bremsen. Der
Bremsschlauch darf damit nicht entfernt werden, weil sonst entliiftet wer-
den muB.

¢) Herausnehmen der 2 Splinte von auBen und auswechseln der beiden
Bremsbelage. Die alten Bremsbeldge kdnnen nach einer Reinigung mit
Stahlbirsten weiter verwendet werden, wenn die Staubrillen im Bremsbe-
lag noch deutlich sichtbar sind.

¢) Wiedereinbau in umgekehrter Reihenfolge.

2. Entliften der Bremsanlage

a) Auf die Entliftungsschraube ein durchsichtiges Kunststoff-Réhrchen auf-
ziehen, welches mit dem anderen Ende in ein GeféB mit Bremsfllssigkeit
eintaucht.

b) Lésen der Entliftungsschraube, wenn die Bremse Uber Hebel und Brems-
zylinder die Bremsflussigkeit durch die Bremse durchdriickt.

c) Das Entliften ist beendet, wenn keine Luftblasen mehr im Kunststofi-
schlauch sichtbar sind.

Bemerkung:

Die Bremsflissigkeit DOT 3 (bernsteinfarben) ist Uberall im Kfz-Handel
erhéltlich. Sie ist innerhalb Europas genormt.

15. 1. 81



WARTUNGSHANDBUCH CLUB UND STANDARD ASTIR IlI 21

X. Beschriftungen und Markierungen

1 Markierung zur Kontrolle der richtigen Montage des Hoéhenleitwerks;
2 Angabe (ber Reifenluftdruck und Sollbruchstelle;

3 Angabe (ber Reifenluftdruck;

4 Roter Ring um die statische Druckbohrung;

5 Hinweisschild Héhenleitwerkssicherung;

6 ,Hier nicht anheben”;

15. 1. 81
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XI. Symbol- und Hinweisschilder

Héchstzulassiges Fluggewicht

(Hochstzulassiges Fluggewicht nicht tberschreiten)

ohne Wasserbalast 380 kg

mit Wasserbalast") 450 kg

Hochstzulidssige Geschwindigkeit

bei ruhigem Wetter: 250 km/h

bei bdigem Wetter: 250 km/h

bei Flugzeugschlepp: 170 km/h

bei Auto- und Windenstart: 120 km/h

bei ausgef. Bremsklappen: 250 km/h

Mandvergeschwindigkeit: 170 km/h
Cockpit (* bei CLUB ASTIR 1l und Ill b gestrichen)

Zuladung Im Fiihrersitz

(Flugzeugflihrer und Fallschirm)

Mindestzuladung: 70 kg

(Fehlendes Gewicht ist durch Ballast im Sitz

Zu ergénzen)

Maximale Zuladung: 110 kg

Cockpit
16. 1. 81
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Kontrolle vor dem Start

Flugel- und Leitwerksanschllisse gesichert?
Fallschirm richtig angelegt?

Richtig und fest angeschnalit?

Pedale eingestellt und eingerastet?
Bremsklappen verriegeit?

Ruderkontrolle durchgefiihrt?

Trimmung richtig eingestellt?

Funkgerat auf Platzfrequenz eingeschaltet?
Héhenmesser eingestelit?

Haube verriegelt?

Seil an der richtigen Kupplung eingehéngt?
Achtung: — Seitenwind! — SeilriB!

Cockpit
Rad 2,5 bar
Rad 2,5 bar Sollbruchstelle
max. 500 kg
Heckrad und Bugg"_q_d Hauptrad

T A

Haubennotabwurf und Notausstieg

Beide roten Kugelgriffe der Haube rechts und

links gleichzeitig nach hinten ziehen.

Haube mit der linken Hand nach oben wegdriicken
Anschnallgurte 18sen

Aufrichten und je nach Fluglage nach rechts

oder links aussteigen

Bei manuellem Fallschirm Auslésegriff fassen

und nach 1 — 3 Sekunden volt durchziehen

Cockpit
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Fahrwerk-
@ einziehhebel
(nur STANDARD

ASTIR 1Y)

e + = ‘@—_—1 Haubendffner
G:,. Haubenabwurf
i Trimmung
i Grliner Hebel
Sitzwanne links
T hebel
Pedalversteliung
Instrumenten-
O brett

| 90U

Radbremse

am Bremsklappen-
l , hebel
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-x

Ausklinkknopf
Instrumentenbrett

-~

5]

M

Liiftungsschieber
Instrumentenbrett

Hier nicht
anheben

Hohenruder angeschlossen
Markierungspfeile beachten
Flugelschraube angezogen

Hdéhenleitwerk gesichert

15. 1. 81

Gepack
max. 10 kg

Gepéackraum

=t
(DGZ::—

‘\‘3‘ -
WasserablaB

Instrumentenbrett
(STANDARD ASTIR 1l)

Seitenruder
beidseitig

Hohenleitwerk-
sicherung
Seitenflosse
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Hinwels fiir den Einbau eines Trimmgewichts in die Halterung am

Kniippelspant links.

Anzahl der Pilotentrimmgewichte

Gewicht des Piloten
mit Fallschirm (kg)

55 — 69,9

70 — 110

Anzahl der Gewichte

1 Trimmgewicht mit 8,6 Kg

Rechte Bordwand neben dem Beladeplan

e
T

15. 1. 81
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XIl. Fahrtmessermarkierungen

Geschwindigkeit Markierung Bedeutung
72 — 170 km/h ngner Bogen normaler Betriebsbereich
170 -~ 250 km/h gelber Bogen Geschwindigkeitswarnbereich
250 km/h radialer Héchstgeschwindigkeit
' roter Strich
90 km/h gelbes Dreieck empfohlene geringste

Landeanfluggeschwindigkeit
bei voller Zuladung.

72 km/h ist das 1,1-fache der Uberziehgeschwindigkeit bei héchstem Flugge-
wicht.

SNr.542181
Whir 92208
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Xil. Pflege

Feuchtigkeit

Das Flugzeug sollte' so weit wie méglich vor Feuchtigkeit geschiitzt werden.

Obwohl alle Metallteile des Flugzeuges mit Ausnahme der Fligel- und
Hohenleitwerksbefestigung oberflachengeschitzt sind, kann bei lange anhal-
tender Feuchtigkeitseinwirkung eine Korrosion nicht verhindert werden. Nach
Fligen im Regen sollte deshalb eingedrungenes Wasser aufgetrocknet und
das Flugzeug auBen abgeledert werden. Blanke Beschlagteile sind neu
einzufetten. (Schwitzwasserbildung)

Sonnenbestrahlung

Um eine Aufheizung der Oberfliche zu verhindern, miissen die tragenden
Strukturteile von GFK-Segelflugzeugen eine weifle Oberflache haben.

Lackschutz

Die mit einer Schwabbel aufgetragene Wachsschicht ist sehr widerstands-
fahig. Zur Reinigung kann deshalb ein mildes Waschshampoon verwendet
werden. Starke Verschmutzungen wie Fett und Fliegenreste entfernt man am
besten mit einer silokonfreien Politur (1 Z Spezialreiniger — D 2, Fa. W,
Sauer & Co., 5060 Bensberg, oder ,Reinigungspolish“, Fa. Lesonal, Stutt-
gart).

Entfernung von Klebebandresten an den Fligel- und Leitwerksibergéngen
mit Nitroverdiinnung oder Benzin.

Reinigen der Plexiglashaube

Zum Reinigen der Hauben darf nur weicher Stoff oder ein Waschschwamm
und mildes Reinigungsmittel verwendet werden. Mit klarem Wasser nachspil-
len und mit Fensterleder trocknen. Zum Polieren eignet sich ,Plexipol”.
Niemals trocken auf Plexiglas reiben.
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